BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

. KREISTAGSFRAKTION - %y

1 i ¢
KREISTAGSFRAKTION BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, H-
LANDKREIS BOBLINGEN | m

BOBLINGEN

Roland Mundle
Fraktionsvorsitzender

Hoéhenstr. 20
71069 Sindelfingen
& 07031/674874

= 07031/675062
= 01728111185

rolandmundle@aol.com

Statement zu Stuttgart 21 Boblingen, 21.November 2011

Es gilt das gesprochene Wort.

Das Thema Stuttgart 21 spaltet immer noch dieses Land. Trotz angeblich bestande-
nem Stresstest schafft man es nicht, die ausreichende Leistungsfahigkeit des ge-

planten Tunnelbahnhofes nachzuweisen.

Richtig ist: Eine Wirtschaftsregion benétigt eine gute Infrastruktur und funktionieren-
de Verkehrssysteme. Der volkswirtschaftliche Schaden der durch die Staus auf den
StraRen verursacht wird, ist immens. Inzwischen wissen wir: Die Lésung fur dieses
Problem sind nicht neue und gréRere StralRen, sondern ein deutlich besser ausge-
bauter 6ffentlicher Nah- und Fernverkehr. Ein weiterer wichtiger Punkt ist hier das
Thema Glterverkehr, auch dabei muss gewaltig auf die Schiene umgestiegen wer-
den. Es miissen neue und intelligente Konzepte entwickelt und weiterentwickelt wer-
den. Und vor allem: Alles was wir bauen sollte zukunftsoffen und entwicklungs-

fahig sein.

Dass die Finanzierung von S21 beim ersten Volksentscheid in unserem Land zur

Abstimmung steht, ist ein Erfolg der Burgerbewegung.
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Deshalb rufen wir die Biirgerinnen und Biirger auf: Legen Sie die immer noch
weit verbreitete Obrigkeitsglaubigkeit ab. Informieren Sie sich selbst und wa-

gen sie gut ab, was fiir uns alle wirklich wichtig ist.

Wenn Stuttgart 21 ein echtes Verkehrsprojekt und nicht doch ein stédtebauliches
Projekt sein will, muss es sich an seinen verkehrlichen Verbesserungen messen las-

sen.

Allerdings: Stuttgart 21 gefahrdet den Betrieb der S-Bahn, denn der zusétzliche Halt
an der neuen Station MittnachtstraBe wiirde die Fahrzeit aller S-Bahnen verlangern.
Weil sonst das Notfallkonzept fur die S-Bahn nicht funktionieren wiirde, mussten alle
Fahrplane auf den Kopf gestellt werden. Stuttgart 21 16st also keine Probleme,

sondern schafft viele neue.

Stuttgart 21 bringt keine Zeitersparnis. Diese ist einzig und allein das Ergebnis der
vorgesehenen Neubaustrecke tiber Wendlingen zu verdanken. Diese kann aber auch
an einen ausgebauten Kopfbahnhof angeschlossen werden. Uber die Neubaustre-

cke nach Ulm wird am 27. November nicht abgestimmt.

Fir den Nah- und Regionalverkehr bringt S21 keinerlei Vorteile — im Gegenteil. Wer
nutzt denn eine teure ICE-Verbindung zum Flughafen, wenn sie nur alle zwei Stun-
den fahrt? Ein kundenfreundlicher integraler Taktfahrplan, bei dem die Anschlisse
ohne lange Wartezeiten stimmen, ist damit nicht méglich. Das gesteht selbst die
Bahn ein. Wem niitzt eine kiirzere Fahrzeit, wenn er die gewonnene Zeit beim War-
ten auf den Anschlusszug vertrédelt? Beim Alternativkonzept K21 mit seinen 16
Bahnsteigen ist ein Integraler Taktfahrplan méglich. Auf den Punkt gebracht: Bei $21

warten Menschen auf Ziige und bei K21 warten Ziige auf Menschen.

Fahrgastverbdnde wie PRO BAHN und der Verkehrsclub Deutschland VCD erken-
nen bei Stuttgart 21 gravierende Nachteile fir den 6ffentlichen Nahverkehr im gan-
zen Landkreis Boblingen. Uns erwarten:
- Mehrfaches Umsteigen und Verspatungen, wo heute direkte Anbindungen be-
stehen , z. B. S1
- Uns erwarten Fahrzeitverlangerungen auf der S-Bahn-Linie S6 (Leon-
berg/Weil der Stadt)

- Die Gau-Gemeinden werden vom Bahnverkehr teilweise abgehangt.



- Und uns erwarten verpasste Anschliisse fiir die Ammertal-Bahn

- Sowie eine mangelhafte Barrierefreiheit

Stuttgart 21 ist ein Riickschritt bei der Weiterentwicklung des Schienenverkehrs.
Damit ist die dringend notwendige Verlagerung des Stralen- und Luftverkehrs auf
die Schiene schwer machbar und die Klimaschutzziele werden damit verfehlt. Bei
S21 werden fast alle oberirdischen Schienenanlagen im Bahnknoten Stuttgart in 66
Kilometer lange Tunnel gezwéngt. Da Tunnelbauten extrem teuer sind, werden die
Gleisanlagen reduziert. Es gibt weniger Schienen, Weichen, Bahnsteige, Abstellglei-
se etc. Bei S21 wird also Bahninfrastruktur nicht aus-, sondern abgebaut. Gerhard
Pfeiffer, der Mitbegriinder der Initiative ,Kopfbahnhof 21“ hat leider Recht, wenn er
sagt. dass eine Erweiterung des Tunnel-Bahnknotens aufgrund der immensen
Kosten praktisch ausgeschlossen ist. Man hat damit fiir die ndchsten 50 bis

100 Jahre ein Nadel6hr zementiert!

Stuttgart 21 kostet mindestens 7 Milliarden Euro. Wahrscheinlich sind es jedoch so-
gar 8 bis 9 Milliarden Euro. Dies haben seriése und unabhéngige Kostengutachten
bestétigt. Selbst der Bundesrechnungshof hat 2009 bereits mindestens 5,3 Milliarden
Euro errechnet. Bereits die Regierung Oettinger kalkulierte mit wahrscheinlichen 6,5
Mrd. € und verschwieg das der Offentlichkeit vorsichtshalber um das Projekt nicht zu
gefahrden. Die von der Bahn genannten Zahlen wurden lber Jahre sténdig nach
oben korrigiert: von 2,5 auf 2,8 auf 3,1 und im Herbst 2009 dann auf 4,9 Milliarden
Euro. Damit stand das Projekt wieder einmal vor dem Aus. Aber durch Tricks von
Bahnchef Grube wurden die Baukosten auf aktuell 4,1 Milliarden Euro herunter ge-
rechnet. Grube will zum Beispiel dinnere Tunnelwénde bauen als geplant. Das ist
doch véllig unrealistisch. Gerade wir sollten das wissen: In unserem Landkreis liegt
der Engelbergtunnel in quellendem Gipskeuper mit 2 Meter starken Tunnelwénden

und muss sténdig saniert werden. Wo will denn die Bahn bei Sanierungen fahren?

Und wer bezahlt die zu erwartenden Mehrkosten? Sowohl die Landesregierung, die
Stadt Stuttgart als auch die Region Stuttgart und der Bund haben jetzt erklart, dass
sie keine Mehrkosten tilbernehmen werden. Auch die Bahn ist nicht bereit, Kosten-

steigerungen alleine zu tragen. Und nun? Was kostet uns dies im Landkreis zu-
kiinftig? Klar ist doch: Wir kénnen uns - auch als Landkreis - nicht in eine Situation

bringen lassen, in der wir ungeahnte Kosten nachschielen missen, weil die norma-



tive Kraft des Faktischen das verlangt: Wir kénnen schlieRlich nicht auf einem

halb gebauten Bahnhof sitzenbleiben!
Die Befiirworter von Stuttgart 21 meinen:

17 Mio. Pkw-Fahrten werden auf die Bahn verlagert. Nun, dies entspricht lediglich

etwa der Nachfrage des Stadtbusses Tiibingen.

Sie sagen 370 Mio. Pkw-Kilometer werden eingespart. Das soll nach viel klingen,

entspricht aber nur einem halben Prozent der Pkw-Kilometer in Baden-

Wiirttemberg.

Sie prophezeien 500 Mio. € Wirtschaftsleistung, aber dies sind nur 0,17% des Brut-

toinlandsprodukts von Baden-Wiirttemberg.

Deshalb — und das Bundesverkehrsministerium hat es schon mehrfach bestatigt:

"Stuttgart 21 ist primar ein stadtebauliches Projekt."

Nun argumentieren die Befurworter von Stuttgart 21 ja damit, dass wir nicht 1,5 Mrd.
€ flr nichts bezahlen sollten. Selbst wenn diese Summe stimmen wirde, betrachten

Sie es mal unter folgendem Gesichtspunkt:

Der bestehende Kopfbahnhof Stuttgart (in den ja in den letzten 10 Jahren nichts
mehr investiert wurde) ist in diesem ,verlotterten Zustand der zweitpiinktlichste

GroRbahnhof Deutschlands. Das bedeutet wir haben heute gute Betriebsqualitéat!

Der Tunnelbahnhof Stuttgart 21 bekommt im Stresstest mit allen Tricks nur die Be-

wertung ,Wirtschaftlich optimal“, das ist nicht ,gut’ sondern allenfalls ,,befriedigend®.

Ohne weitere Investitionen als den Ausstiegskosten verbessern wir uns also von be-
friedigend auf gut. Da stellt sich fiir uns nicht mehr die Frage, was sollen wir tun.
Wir akzeptieren lieber Ausstiegskosten, die sich nach seriésen Experten in der Gro-
Renordnung von 350 Mio € bewegen, als nicht revidierbare Nachteile hinzunehmen.
Wir lassen im Ubrigen der Bahn nicht ungepruft eine durch nichts untermauerte Aus-
stiegsforderung von angeblichen 1,5 Mrd. € durchgehen oder Gbernehmen sie gar,
wie die Projektbeflirworter das tun. Das ist weder im Interesse des Landes noch im

Interesse unseres Landkreises.



Wir sind davon Uberzeugt, dass sich eine politisch relevante Mehrheit mit einem kla-

ren Ja fur den Ausstieg aus Stuttgart 21 entscheiden wird.

Eine Weisheit der Dakota Indianer sagt: ,Wenn du entdeckst, dass du ein totes Pferd

reitest, steig ab.”

Stuttgart 21 ist ein totes Pferd! Steigen Sie ab! Und stimmen Sie ab! Ja zu mo-

dernem Verkehr im Land!

Roland Mundle



